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1. WSTEP

Przedmiotem niniejszych Warunkéw Wykonania i Odbioru Robdét Budowlanych sg wytyczne do
przygotowania przez Wykonawce Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robét
Budowlanych dla robdt zwigzanych z ustawieniem i montazem drogowych barier ochronnych
metalowych U-14a.

1.1. Okreslenia podstawowe

Bariera ochronna metalowa - drogowa bariera ochronna, ktérej podstawowym elementem
jest prowadnica wykonana ksztattownikéw stalowych, w tym z profilowanej tasmy stalowej o
przekroju A lub B lub innych ksztattownikow stalowych czy tez z lin stalowych.

Bariera stata - bariera ochronna, ktérej posadowienie/zakotwienie stupka ma charakter staty -
bez mozliwosci demontazu i ponownego montazu. Dotyczy to barier drogowych posadowionych
w gruncie jak rowniez barier mostowych zakotwionych do konstrukcji obiektu inzynieryjnego
Bariera rozbieralna - odcinek drogowej bariery ochronnej stalowej wyposazony w system
potaczen fatwego demontazu/montazu podstawowych elementéw bariery (prowadnica/wysiegnik
lub przektfadka) oraz w system tatwego demontazu/montazu konstrukcji wsporczej bariery (stupki
lub wsporniki mocujace). W zatozeniu - bariera rozbieralna ustawiana jest na odcinku, gdzie
przewidywany jest przejazd awaryjny na sasiednig jezdnie lub awaryjny zjazd z drogi, a takze, gdy
z innych przyczyn uzasadnione jest zapewnienie mozliwosci przejazdu pojazdéw przez linie
bariery.

Bariera jednostronna - bariera ochronna, ktdérej prowadnica jest umieszczona po jednej
stronie stupka lub w osi stupka (bariera linowa). Stosowana jest z zasady jako bariera skrajna
na zewnetrznej krawedzi jezdni lub na jednej lub obu krawedziach pasa dzielgcego.

Bariera dwustronna (dzielaca) - bariera ochronna, ktérej prowadnica jest umieszczona po
obu stronach stupka lub w niektérych konstrukcjach barier ochronnych U-14a w osi stupka (np.:
bariera linowa).

Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni, korony drogi lub obiektu
mostowego, przeciwdziatajgca niebezpiecznym nastepstwom zjechania pojazdu z drogi lub
ograniczajgca je.

Bariera skarpowa - bariera ochronna, ktorej stupki umieszczone sg w skarpie nasypu o
pochyleniu skarpy rownym lub mniej stromym niz pochylenie o skosie 1:3.

Bariera dzielgca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielacym drogi dwujezdniowej lub
na bocznym pasie dzielacym drég rownolegle do siebie przebiegajacych, przeciwdziatajgca
przejechaniu pojazdu na drugg, rownolegtg lub ukosng jezdnie

Poziom powstrzymywania pojazdu - zdolno$¢ bariery ochronnej do powstrzymywania
uderzajagcego w nig pojazdu, okreSlona na podstawie poligonowych badan zderzeniowych
zgodnych z normg zharmonizowang PN-EN 1317-1 oraz PN-EN 1317-2.

Szerokos¢ pracujaca bariery ,,W” - jest to odlegtos¢ miedzy boczng powierzchnig czotowg
bariery od strony ruchu pojazdu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym
potozeniem jakiejkolwiek wiekszej czesci systemu. Szerokos$¢ pracujaca jest miarg odksztatcenia
poprzecznego bariery.

Wtargniecie pojazdu ,VI” - jest to maksymalna pozioma odlegtos¢ pomiedzy czotowq
powierzchnig bariery a skrajnym punktem pojazdu ciezarowego lub autobusu uderzajacego w
bariere.

Ugiecie dynamiczne ,,D” - jest to maksymalne boczne dynamiczne przemieszczenie bocznej
powierzchni czotowej systemu powstrzymujacego (lica prowadnicy) od strony najechania pojazdu.
Wspéiczynnik intensywnosci zderzenia - jest to parametr odzwierciedlajgcy oddziatywanie
systemu powstrzymujgcego (bariery) na osoby znajdujace sie w pojezdzie. Okreslany jest przy
uzyciu wskaznikédw ASI (wskaznik intensywnosci przyspieszenia) oraz THiV (teoretyczna predkosé
gtowy podczas zderzenia).
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Pozostate okreslenia podstawowe podane w niniejszej STWIORB sg zgodne z zamieszczonymi w
STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne" pkt. 1.4.

2. Materialy
Ogodlne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i sktadowania podano w STWIORB
D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

W przypadku drogowych barier stalowych jako materiaty stosowane na budowie rozumiane sg
kompletne zestawy barier ochronnych U-14a z prowadnicg metalowg z tasmy stalowej lub
prowadnica metalowa z liny stalowej - zastosowanych zgodnie z zatwierdzonym projektem
statej organizacji ruchu w czesci dotyczacej drogowych barier ochronnych.

2.1. Podstawowe wymagania dotyczace materiatow

Dopuszczone jest stosowanie tylko i wylacznie tych konstrukcji, typow i odmian drogowych
barier ochronnych, ktére uzyskaty pozytywne wyniki w poligonowych badaniach zderzeniowych,
przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami odpowiednich czesci PN-EN 1317.

Dla kazdego typu i odmiany bariery ochronnej dostawca jest obowigzany przedstawi¢ Krajowg
Deklaracje Zgodnosci, certyfikat zgodnosci znaku B lub/i CE, dokumentacje techniczng zgodna z
dokumentacjg konstrukcyjng bariery poddanej z wynikiem pozytywnym odpowiednim
poligonowym badaniom zderzeniowym oraz wtasciwg dla niej instrukcje montazowq. Na wniosek
zamawiajgcego jest on réwniez zobowigzany do przedstawienia wszelkich danych wynikajacych
z zapisow o certyfikacji wyrobow budowlanych i ich znakowania Dz.U. 198 poz. 2041 z 2004 r.

Typy prowadnicy barier oraz wymagane wiasciwosci kolizyjne barier ochronnych U-14a tj.
poziom powstrzymywania pojazdu H; klasa szerokosci pracujacej W; wtargniecie pojazdu VI
oraz wspotczynnik intensywnosci zderzenia A powinny by¢ zgodne z zatwierdzonym przez
zarzadzajacego ruchem na drodze projektem statej organizacji ruchu.

Szczegoty konstrukcyjne bariery, w tym konstrukcja i dtugosci poszczegdlnych odcinkdw
przejsciowych oraz odcinkdéw poczatkowych i koncowych okreslone sg w projekcie organizacji
ruchu.

Przy wyborze bariery ochronnej przez Wykonawce robdét budowlanych powinien zwréci¢ uwage,
7ze najmniejsza zastosowana diugos¢ odcinka barier ochronnych na drodze nie moze by¢
mniejsza od dtugosci odcinka barier wybranych przez wykonawce, ktére muszg by¢ poddane
odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym wg PN-EN 1317 i jesli zachodzi taka
koniecznos$¢ nalezy opracowac projekt zmiany statej organizacji ruchu.

2.2. Szczeg6towe wymagania dotyczace materiatow

Ksztatt i wymiary wszystkich elementéw bariery w tym prowadnicy i stupkdw, jak rowniez
sposOb ich potaczenie ze soba oraz sposéb osadzenia stupkdéw w gruncie lub obiektach
inzynierskich muszg by¢ w petni zgodne z analogicznymi elementami bariery poddanej z
wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN
1317.

2.2.1. Prowadnice bariery

Ksztatt i wymiary metalowej prowadnicy bariery lub lin stalowych oraz sposéb ich potaczenia z
wysiegnikami, przektadkami lub wspornikami lub/i stupkami musza by¢é w petni zgodne z
analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom
zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317 - zgodnie z dokumentacja konstrukcyjna,
przedstawiona do certyfikacji wyrobu budowlanego.
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Nie dopuszcza sie stosowania prowadnic bariery spawanych poprzecznie niz jest to
przedstawione w dokumentacji technicznej producenta. Nie dopuszcza sie nacinania prowadnic
w celu np. wyksztattowania tuku w planie

2.2.2. Stupki bariery

Ksztatt, przekrdj i wymiary stupkéw bariery oraz sposéb osadzenia stupkdéw w gruncie
(bezposrednio lub np. w tulejach) muszg by¢ w petni zgodne z analogicznymi elementami
bariery poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z
wymaganiami PN-EN 1317.

2.2.3 Wysiegniki, przektadki, wsporniki

Konstrukcja, wymiary i materiat wysiegnikow, przektadek i wspornikow, podobnie jak i innych
zespotow i czesci sktadowych barier, muszg by¢ identyczne jak zastosowane w danym typie i
odmianie bariery podczas przeprowadzonych z wynikiem pozytywnym poligonowych badan
zderzeniowych i zgodne z przedstawiong dokumentacjg konstrukcyjna.

2.2.4 Elementy ztaczne

Rodzaj, wymiary i wiasciwosci wytrzymatosciowe elementdow ztgcznych musza byc¢ identyczne,
jak zastosowane w danym typie i odmianie bariery podczas poligonowych badan zderzeniowych
oraz zgodne z przedstawiong dokumentacjg konstrukcyjna.

2.2.5. Odcinki przejsciowe barier

Bariery o roznej konstrukcji lub/i o roznych parametrach uzytkowych powinny by¢ potaczone
odpowiednimi odcinkami przejsciowymi o dtugosci 12 m.

Montaz odcinkow taczacych rézne systemy, w przypadku braku certyfikatu zgodnosci znaku B lub
/i CE mozliwy jest dopiero po zatwierdzeniu przez Inzyniera Kontraktu projektu technologicznego
zaakceptowanego przez producentow obu tgczonych systemow.

2.2.6 Odcinki poczatkowe i koncowe bariery

Odcinki poczatkowe i koncowe muszg by¢ nachylone do powierzchni korony drogi na
odpowiedniej diugosci - okreslonej w obowigzujacych wytycznych stosowania drogowych barier
ochronnych oraz zagtebionymi i zakotwionymi catg wysokoscig prowadnicy ponizej poziomu
gruntu.

Czoto zakotwionej prowadnicy powinno konczy¢ sie tgcznikiem koncowym zaokraglonym
(koncéwka zwrotna).

Dtugos$¢ odcinkow poczatkowych/koncowych dla barier metalowych z prowadnicg z tasmy
metalowej powinna by¢ opisana w projekcie organizacji ruchu. Dopuszcza sie do stosowania takze
inne odcinki poczatkowe, koficowe, ktére spetniajg wymagania wytycznych GDDKIA z 2010 roku.
Na odcinkach poczatkowych i koncowych bariery sposdb osadzenia stupkéw oraz rozstaw
stupkow (odlegtos¢ miedzy stupkami) musi by¢ Sciste zgodny z rozwigzaniem zastosowanym
podczas poligonowych badan zderzeniowych, przeprowadzonych podczas odpowiednich
poligonowych badan zderzeniowych. Odcinki poczatkowe i koncowe powinny znalez¢ sie w
projekcie organizacji ruchu

2.2.7 Odcinki tatworozbieralne barier ochronnych

Stupki barier tatworozbieralnych powinny by¢ ustawione w tulejach umozliwiajgcych ich
wyciagniecie bez uzycia sprzetu mechanicznego. Wykonawca powinien dostarczy¢ projekt
technologiczny przedstawiajacy miedzy innymi parametry uzytkowe barier, sposéb demontazu
oraz ponownego montazu odcinka tatworozbieralnego. Projekt organizacji ruchu powinien
okresla¢ dtugo$¢ odcinka oraz parametry uzytkowe =zastosowanego systemu. Odcinek
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szybkorozbieralny stosowany na przejazdach awaryjnych dla stuzb ratunkowych moze byc¢
traktowany jak odcinek przejsciowy bariery, ale jego dtugos¢ nalezy maksymalnie skrocic.

2.3. Zabezpieczenie antykorozyjne

Wszystkie elementy stalowe barier ochronnych, w tym prowadnice, stupki, wysiegniki lub
przektadki, jak réwniez wszystkie elementy taczace (Sruby, nakretki, kliny, podkfadki itp.) musza
by¢ zabezpieczone przeciwkorozyjnym cynkowaniem ogniowym spetniajgcym wymagania PN-EN
ISO 1461 w zakresie grubosci warstwy powtoki cynkowej.

Zaden z elementéw bariery, w tym prowadnice i stupki, nie moze by¢ przecinany, giety, doginany
lub spawany w sposob, powodujacy naruszenie lub uszkodzenie ochronnej powtoki cynkowej.
Wyjatkowo, w przypadku wystgpienia takiego uszkodzenia przy rdéwnoczesnej niemoznosci
zastgpienia uszkodzonego elementu - elementem nowym, dopuszcza sie lokalnie zabezpieczenie
uszkodzonej powierzchni odpowiednimi chemicznymi powtokami przeciwkorozyjnymi.

2.4. Elementy odblaskowe

Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe o barwie:
a) czerwonej — po prawej stronie jezdni

b) biatej — po lewej stronie jezdni.

Elementy odblaskowe powinny by¢ umieszczone zgodnie z zatgcznikiem do nru 220 poz 2181 z
dnia 23 grudnia 2003 r, lecz nie rzadziej niz co 50 m na odcinkach prostych i tukach o promieni >
1500 m. Dodatkowo powinny by¢ umieszczone na poczatku i koncu bariery. Konstrukcja
elementéw odblaskowych powinna uwzglednia¢ ryzyko odtamania brytami zmarznietego $niegu
lub lodu powstajacymi podczas zimowego utrzymania drég.

2.5. Beton
Mieszanki betonowe o klasach jak podano w niniejszej STWIORB powinny spetnia¢ wymagania
PN-EN 206-1.

3. SPRZET
Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

Przy ustawianiu barier nalezy uzywac nastepujacego sprzetu:

— odpowiednich narzedzi (wiertnic) do wykonywania otwordow pod stupki oraz posadowienia tulei
stupka na dlugosci odcinka podstawowego bariery rozbieralnej oraz do wykonania otwordéw dla
posadowienia prefabrykatow betonowych mocujacych tuleje stupka lub wykonania otworu pod
fundament wykonywany na mokro,

— wibratoréow do zageszczania gruntu,

— narzedzi do montazu segmentéw prowadnic nierozbieralnych barier,

— betoniarka do produkcji betonu,

— wibratory wgtebne do zageszczania betonu,

— sprzet reczny do wykonania otworéw pod fundamenty stupkoéw.

Elementy konstrukcji rozbieralnej powinny by¢ zmontowane bez uzycia jakichkolwiek narzedzi czy
innych specjalistycznych urzadzen.

4. TRANSPORT
Ogodlne wymagania dot. transportu podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

Transport elementéw drogowych barier ochronnych stalowych moze odbywac sie dowolnymi
$srodkami transportu. Transportowane elementy konstrukcyjne barier nie powinny stwarzaé
zagrozenia dla innych uzytkownikow drog — powinny by¢ tak zabezpieczone podczas transportu
by nie miaty mozliwosci przemieszczenia sie na skrzyni tadunkowej.
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Przy roztadunku i zatadunku elementéw barier nalezy zapewni¢ zabezpieczenie
przeciwkorozyjnej warstwy cynku przed uszkodzeniami mechanicznymi. Zaczepy lub podnosniki
do przenoszenia elementow cynkowanych powinny by¢ wytozone gumag lub innym materiatem
zabezpieczajacym przenoszone elementy przed uszkodzeniem.

Wykonanie zatadunku i wytadunku sposobem recznym zaleca sie ogranicza¢ wytgcznie dla
transportu wewnetrznego budowy i tylko dla niewielkich ilosci elementow.

5. WYKONANIE ROBOT
Ogdlne zasady wykonywania Robdt podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

5.1. Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robot nalezy:

- wyznaczyc trase bariery i sprawdzi¢ przed robotami sieci uzbrojenia terenu

- wyznaczy¢ lokalizacje barier dla odcinkdéw podstawowych i odcinkow rozbieralnych, jezeli
wystepujg - zgodnie z dokumentacjg projektowa.

- wyznaczy¢ potozenie stupkéw, uwzgledniajac fakt, iz odlegtosci miedzy stupkami
wyznacza sie wg potozenia otworow do zamocowania prowadnicy bariery do stupkow,

- okreslic miejsca posadowienia zakotwien systeméw stupek/tuleja dla odcinkow
podstawowych i odcinkow bariery rozbieralnej,

- okresli¢ wysokos¢ stupkow dla uzyskania odpowiedniej wysokos$ci prowadnicy bariery,

- zlokalizowac¢ ewentualne urzadzenia infrastruktury technicznej znajdujace sie w poblizu
zabijanych stupkéw

- przeprowadzi¢ kontrole wykonania powyzszych prac,

- sprawdzi¢ i udokumentowac stopien zageszczenia gruntu.

5.2. Montaz barier ochronnych metalowych

Bariery ochronne ze wzgledu na zachowanie prawidtowych wiasciwosci kolizyjnych powinny
zachowywa¢ odpowiednig wysoko$¢ potozenia goérnej krawedzi prowadnicy - ktora musi
odpowiada¢ dokumentacji technicznej producenta uwzgledniajacej zatozenia badan
zderzeniowych wg normy PN-EN 1317-2:2010. Wysokos$¢ ta powinna by¢ mierzona w miejscu
potozenia bariery od powierzchni podtoza.

Dtugos¢ odcinkdw podstawowych bariery ochronnej uzalezniona jest od warunkow technicznych
przedstawionych przez producenta oraz uksztattowania przekroju podtuznego drogi.
Podstawowym sposobem osadzenia stupkéw bariery ochronnej drogowej jest osadzenie ich
bezposrednio w gruncie (zgodnie z instrukcjg producenta certyfikowanego systemu).

Ponad to osadzanie stupkéw, moze odbywac sie poprzez wprowadzanie w otwory wykonane
wiertnicami, osadzane w fundamentach betonowych oraz inny sposob zaproponowany przez
Wykonawce , ktéry bedzie zgodny réwniez z instrukcjg producenta certyfikowanych systemow i
zaakceptowany przez Inzyniera.

Dopuszczalne technologiczne odchytki odlegtosci miedzy stupkami np. w miejscach kolizji z
urzadzeniami odwodnienia, wynikajq z instrukcji producenta.

Montaz bariery, w ramach dopuszczalnych odchytek, powinien doprowadzi¢ do zapewnienia
réwnej i ptynnej linii prowadnic bariery w planie i profilu.

Przy montazu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworéw Iub cieg,
naruszajacych powioke cynkowg poszczegdlnych elementéw bariery a takze podlewek pod
stupkami (chyba ze przewiduje to instrukcja montazu certyfikowanej konstrukcji). Montaz
wszystkich elementéw skfadowych systemu barier ochronnych powinien by¢ wykonany $Scisle
wedtug zalecen producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementow
(obejm, wspornikdw itp.) oraz wiasciwych srub i podkiadek.

Przy montazu barier nalezy zwracac¢ szczegdlna uwage na poprawne wykonanie robot tj:
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- zgodnos$¢ z dokumentacjg projektowg, wytycznymi producenta barier i ,Wytycznymi
stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych” z kwietnia 2010r
stanowigcymi zatacznik do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad z dnia 23.04.2010r., wtasciwe dtugosci odcinkdéw poczatkowych i koncowych bariery
(zgodnie z deklaracjqg dostawcy certyfikowanego systemu barier ochronnych np. z
zastosowaniem tacznikow ukosnych w miejscach niezbednych przy potaczeniu poziomego
odcinka prowadnicy z odcinkiem nachylonym), z odchyleniem tych odcinkéw w planie na
odpowiedniej dtugosci.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
Ogodlne zasady kontroli jakosci Robot podano w STWiIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

6.1. Badania przed rozpoczeciem robot

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego
stosowania (certyfikaty zgodnosci, deklaracje wiasciwosci uzytkowych, ew. badania materiatow
wykonane przez dostawcéw itp.),

- sprawdzi¢ cechy zewnetrzne gotowych materiatow.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptacji.

6.2. Kontrola w czasie wykonywania Robot

W czasie wykonywania Roboét sprawdzane jest w szczegolnosci:

a) zgodnos$¢ wykonania montazu bariery ochronnej z dokumentacjg projektowg oraz
STWIORB. Sprawdzeniu podlegaja w szczegdlnosci: usytuowanie stupkéw, ich wymiary,
prawidtlowos¢ i gtebokos$¢ osadzenia w gruncie lub kotwach betonowych oraz wysokos$¢
prowadnicy bariery nad poziomem pobocza lub/i przylegtej nawierzchni jezdni,

b) zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiardow zgodnie z wskazaniami, ustalonymi w
projekcie organizacji ruchu lub/i projekcie drogowym.,
c) gtebokos¢ i poprawnos$¢ posadowienia stupkow
d) prawidtowos¢ wyznaczania odlegtosci miedzy stupkami (rozstawu stupkéw), zwtaszcza na

tukach drogi oraz przy potaczeniach z innymi odcinkami bariery - np. barierami ostonowymi lub/i
barierami na obiektach mostowych,

e) prawidlowos¢ posadowienia oraz prawidtowo$¢ wymiarowg i prawidtowos¢ montazu
odcinkow poczatkowych i korncowych bariery
f) poprawno$¢ potaczenia liniowych odcinkdw prowadnicy bariery z docinkami

poczatkowymi i koncowymi.

7. OBMIAR ROBOT
Kontrakt ryczattowy - jednostkg obmiaru jest wykonana i odebrana protokotem Odbioru
Koncowego jednostka okreslona w STWiORB.

8. ODBIOR ROBOT
Ogdlne zasady odbioru Robo6t podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z Dokumentacjg Projektowag i STWIORB jezeli wszystkie
badania i pomiary wg pkt. 6 niniejszej STWIORB daty pozytywne wyniki.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Wynagrodzenie ryczattowe: zasady ptatnosci podano w umowie pomiedzy Zamawiajacym a
Wykonawca.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
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STWIORB D.07.05.01. DROGOWE BARIERY OCHRONNE METALOWE U-14A

10.1. Normy

PN-EN 197-1 Cement. Sktad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczgace cementéw
powszechnego uzytku

PN-EN 206-1 Beton. Czes$¢ 1: Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnos¢

PN-EN 12620 Kruszywa do betonu.

PN-EN 12676 Drogowe systemy przeciwol$nieniowe

PN-EN 12767 Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzadzen drogowych.
Wymagania i metody badan

PN-EN 1317-1 Systemy ograniczajgce droge. Czes$¢ 1: Terminologia i ogdlne kryteria
metod badan

PN-EN 1317-2 Systemy ograniczajace droge. Czes¢ 2: Klasy dziatania, kryteria przyjecia
badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych

PN-EN 1317-3 Systemy ograniczajace droge. Czes¢ 3: Klasy dziatania, kryteria przyjecia
badan zderzeniowych i metody badan poduszek zderzeniowych

PN-EN 1317-5 Systemy ograniczajagce droge. Cze$¢ 5: Kryterium trwatosci i ocena

zgodnosci dla systemow ograniczajacych droge
PN-EN 13369 Wspodlne wymagania dla prefabrykatéw z betonu.

PN-ISO 6935-1 Stal do zbrojenia betonu. Prety gtadkie
PN-ISO 6935-2 Stal do zbrojenia betonu. Prety zebrowane
PN-EN ISO 1461 Powtoki cynkowe nanoszone na zeliwo i stal metoda zanurzeniowg --

Wymagania i metody badan.
PN-EN ISO 14713-2 Powtoki cynkowe - Wytyczne i zalecenia dotyczace ochrony przed korozjg
konstrukcji ze stopdw zelaza - Cze$¢ 2: Cynkowanie zanurzeniowe

10.2. Inne dokumenty

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2910 r zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. Ustaw Nr 65 z
2010 r, poz. 411 z pézn. zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 z 1999 r, poz. 430, z pdézn. zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z 2000 r, poz. 73, z p6zn zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 65 poz. 407),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 65 poz. 408),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i ich usytuowania (Dz.U. Nr 65 poz. 411).

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych stanowigce zatacznik
do Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 r
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